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(5«7) Abstract: The invention relates to a jack, comprising a standing col- 
umn, which can be placed upright on the floor, a gear device which is 
guided along said standing column in a longitudinally displaceable man- 
ner; and a load-bearing device which is mounted on said gear device. The 
gear device has a first gear element in the form of a first threaded worm 
with an axis extending crosswise to the longitudinal direction of the stand- 
ing column, said first gear element being rotationally mounted in the gear 
device and being driven by a manual crank; a second gear element which 
is rotationally mounted in the gear device; and a toothing device which 
is rotationally fixed to said second gear element and which engages with 
the worm thread of the first threaded worm. A series of support elements 
for the displacement of the gear device along the standing column extends 
in the longitudinal direction of said standing column. This displacement 
of the gear device corresponds to the rotation of the second gear element. 
The aim of the invention is to ensure that the gear is constantly self-re- 
taining, even with a considerable lifting load and that the jack can still 
have relatively lightweight parts. To this end. the second gear element is 
configured in the form of a second threaded worm that is mounted in the 
gear device in such a way thai it cannot be displaced axial! y. The axis of 
said second threaded worm extends parallel to the standing column and 
several of the support elements engage in the worm thread of said sec- 
ond threaded worm respectively. At least one ridge of the worm thread of 
the second threaded worm is provided with toothing extending along this 
ridge. Said toothing engages with the worm thread of the first threaded 
worm or alternatively, the second threaded worm is rotationally fixed to 
a worm wheel which forms the toothing and is coaxial with said second 
threaded worm. Said worm wheel intermeslies with the worm thread of 
the first threaded worm. 



^ (57) Zusammcnfassuiig: Wagenheber mil einer auf den Boden aufstellbaren Standsaule, einer an dieser langsverschiebbar gefiihr- 
O ten Getriebevonichtung und einem an letzterer angebrachten Lasttrager, wobei die Getriebevorrichtung ein in ihr drehbar gelagertes, 
durch eine Handkurbel antreibbares erstes Getriebeelement in Form einer ersten Gewindeschnecke mit quer zur Standsaulenlangs- 



richtung verlau fender Achse, 
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ein in der Getriebevorrichtung diehbar gelagertes zweites Getriebeelement sowie eiiie niit diesein drehfesle Verzahnung aufweisU 
welche sich mit dem Schneckengewinde derersten Gewindeschnecke im Eingriff befindet, und wobei an der Standsaule eine sich in 
deren Langsrichtung erstreckende Reihe von Abstiitzelementen fttr eine der Drehung des zweiten Getriebeeleitients entsprechende 
Verschiebung der Getriebevorrichtung langs der Standsaule vorgesehen ist; damit das Gelriebe auch bei groBer Hublast stets selbs- 
themmend ist und der Wagenheber dennoch verh&ltnismaflig leichtgewichtige Bauteile aufweisen kann, wird das zweite Getriebeele- 
ment als in der Getriebevorrichtung axial unverschiebbar gelagerte zweite Gewindeschnecke ausgebildet, deren Achse parallel zur 
Standsaule verlauft und in deren Schneckengewinde jeweils mehrereder Abstutzelemente eingreifen, und auBerdem wird mindestens 
ein Kamm des Schneckengewindes der zweiten Gewindeschnecke mit einer sich entlang diesem Kamm erstreckenden Verzahnung 
vcrschcn, welche sich rnit dcm Schneckengewinde der crstcn Gewindeschnecke im Eingriff befindet, oder wird die zweite Gewinde- 
schnecke mit einem mit ihr koaxialen, die Verzahnung bildenden Schneckenrad drehfest verbunden, welches mit dem Schneck- 
engewinde der ersten Gewindeschnecke kammt. 
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Wagenheber 



Die derzeit vor allem fur Personenwagen ublichen Wagenheber 
lassen sich in zwei Gruppen einteilen: 

Die Wagenheber einer ersten Gruppe besitzen eine auf den 
Boden aufstellbare Standsaule, welche im wesentlichen von 
einem Hohlprofil gebildet wird und eine mit diesem Hohlprofil 
koaxiale Gewindespindel aufnimmt, die in der StandsSule dreh- 
bar, jedoch axial unverschiebbar gelagert ist- Am oberen Ende 
der Standsaule ist ein Kegelrad-Winkelgetriebe angeordnet, 
dessen eines Kegelrad an der Gewindespindel befestigt ist: und 
dessen anderes Kegelrad sich \durch eine Handkurbel drehen 
laBt. An der der Handkurbel gegeniiberliegenden LSngsseite der 
Standsaule ist deren Hohlprofil mit einem L&ngsschlitz ver- 
sehen, durch den ein als armartiger Ausleger gestalteter und 
von der Standsaule quer abstehender LasttrSger hindurch- 
greift, welcher an der StandsSule lSngsverschiebbar gefilhrt 
und mit einer auf der Gewindespindel laufenden, im Hohlprofil 
der Standsaule ISngsverschiebbar gefiihrten Mutter verbunden 
ist . 

Die Wagenheber der zweiten Gruppe besitzen gleichfalls eine 
auf den Boden aufstellbare Standsaule, an der zwischen ihrem 
oberen und ihrem unteren Ende ein als armartiger Ausleger 
gestalteter Lasttrfiger urn eine senkrecht zur StandsSulen- 
langsrichtung verlaufende Achse schwenkbar angelenkt ist. 
Auch diese Wagenheber verfligen uber eine Gewindespindel, die 
mit ihrem einen Ende am Lasttrager drehbar, jedoch axial 
unverschiebbar gelagert und an deren anderem Ende eine Hand- 
kurbel urn eine zur Gewindespindelachse senkrechte Achse 



f 

WO 01/16013 



PCT/EP99/09730 



- 2 - 



schwenkbar angelenkt ist. Zwischen ihren beiden Enden durch- 
greift die Gewindespindel eine Mutter, welche im Bereich des 
oberen Standsfiulenendes urn eine zur StandsMulenlSngsrichtung 
senkrechte Achse schwenkbar gelagert ist. Diese Wagenheber 
werden ublicherweise als Gelenkwagenheber bezeichnet. 

Beide Wagenhebertypen haben den Nachteil, daB das derzeit von 
der Fahrzeugindustrie noch zugelassene, mit der Handkurbel 
auf zubringende maximale Drehmoment die maximal zu bewSlti- 
gende Hublast in unerwtinschter Weise begrenzt. Ferner ktinnen 
Erschiitterungen auch bei belastetem, angehobenem LasttrSger 
dazu fiihren, daB sich dieser ungewollt absenkt - dies ist fur 
den Fall von besonderer Bedeutung, daB ein Wagenheber, wie 
dies oft vorkommt, in an sich unzulassiger Weise zum Ab- 
stutzen beispielsweise eines e>inachsigen Wohnwagenanhangers 
verwendet wird. Gelenkwagenheber haben schlieBlich auch noch 
den Nachteil, daB sich das an der Handkurbel auf zubringende 
Drehmoment liber den Schwenkbereich des LasttrSgers andert 
(gleichbleibende Hublast vorausgesetzt ) . 

Aus der Literatur sind auch Wagenheber bekannt, bei denen ein 
LasttrSger mittels eines durch eine Handkurbel antreibbaren 
Schneckengetriebes lSngs einer Standsaule verschoben wird, 
welche mit einer mit dem Schneckengetriebe zusammenwirkenden 
Zahnstange versehen ist. 

So zeigt das DE-U-79 09 531 einen Wagenheber mit einer Stand- 
saule, an der ein ein Schneckengetriebe aufnehmendes Ge- 
triebegehause langsverschiebbar gefiihrt sowie eine sich uber 
die ganze LSnge der StandsSule erstreckende Zahnstange be- 
festigt ist. In diesem Getriebegehause ist eine sich senk- 
recht zur StandsSulenlangsrichtung erstreckende Welle drehbar 
gelagert, an deren einem Ende eine Handkurbel und an deren 
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anderem Ende eine im Getriebegeh^use untergebrachte Gewinde- 
schnecke befestigt ist, welche mit einem unter ihr angeord- 
neten und gleichfalls im Getriebegehause untergebrachten 
Schneckenrad k&mmt, das auf einer zweiten, im GetriebegehSuse 
drehbar gelagerten Welle befestigt 1st, die sich senkrecht 
zur ersten Welle und senkrecht zur StandsSulenlangsrichtung 
erstreckt; auf dieser Welle ist noch ein kleineres Zahnrad 
befestigt, dessen Verzahnung in diejenige der an der Stand - 
saule befestigten Zahnstange eingreift. Auf der von der Hand- 
kurbel abgewandten Seite der Standsaule ist am Getriebe- 
gehcnjse eine Lastauf nahmef l&che ausgebildet, so daB das Ge- 
triebegehause auch den Lasttr&ger bildet. Ein auBerordentlich 
ahnlich gestalteter Wagenheber ergibt sich schlieSlich aus 
der US-PS 1 526 153; bei diesem Wagenheber ist jedoch die 
Gewindeschnecke unterhalb des ,von ihr angetriebenen 
Schneckenrads angeordnet und die Handkurbel an der die Ge- 
windeschnecke tragenden Welle um eine zur Achse dieser Welle 
senkrechte Achse schwenkbar angelenkt. 

: Derartige, iiber ein Schneckengetriebe verfugende Wagenheber 
haben die Vorteile, daB - bei zeitlich konstanter Hublast - 
das an der Handkurbel auf zubringende Drehmoment iiber den 
ganzen Hub des LasttrSgers konstant ist, durch Verwendung 
einer entsprechend langen Stands&ule der maximale Hub be- 
liebig vergrOBert werden kann, das Schneckengetriebe eine 
verhaltnismSBig hohe Untersetzung der Handkurbeldrehung mit 
sich bringt und keine in L&ngsrichtung geschlitzte und des- 
halb in ihrer Stabilitat geschwachte Standsaule ben5tigt 
wird; auBerdem kann gegebenenf alls die Zahnstange selbst die 
Stands&ule bilden. Andererseits kttnnen selbst bei solchen 
Wagenhebern Erschlitterungen noch dazu fiihren, daB sich der 
LasttrSger ungewollt absenkt. 
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Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, einen Wagenheber mit 
einem mittels eines Ge-briebes anhebbaren Lasttrager zu 
schaffen, bei dem das Getriebe auch bei maximaler Hublast 
stets selbsthemmend 1st und dessen Konstruktionsprinzip 
dennoch die MOglichkeit ereffnet, leichtgewich-tige Bauteile 
einzusetzen, ohne daB diese bei verhaitnismaBig groBen Hub- 
lasten einem unzulassigen VerschleiB unterliegen. 

Ausgehend von einem Wagenheber mit Schneckengetriebe, wie ihn 
beispielsweise die DE-U-79 09 531 zeigt, d. h. von einem 
Wagenheber mil: einer auf den Boden auf stellbaren Standsaule, 
einer an der Stands&ule langsverschiebbar gefiihrten Getriebe- 
vorrichtung, einem an der Getrlebevorrichtung vorgesehenen, 
am anzuhebenden Fahrzeug ansetzbaren Lasttrager sowie einer 
Antriebsvorrichtung fur die Getriebevorr ichtung , wobei die 
letztere ein in der Getrlebevorrichtung drehbar gelagertes, 
durch die Antriebsvorrichtung antrelbbares erstes Getriebe - 
element in Form einer Gewindeschnecke mit quer zur Stand- 
saulenlangsrichtung verlaufender Achse sowie ein mit einer 
Verzahnung versehenes, in der Getrlebevorrichtung drehbar 
gelagertes zweites Getriebeelement aufweist, dessen Ver- 
zahnung sich mit dem Schneckengewinde der Gewindeschnecke im 
Eingriff befindet, und wobei an der Standsaule eine sich in 
deren Langsrichtung erstreckende Reihe von Abstutzelementen 
fur eine der Drehung des zweiten Getriebeelements entspre- 
chende Verschiebung der Getrlebevorrichtung langs der Stand- 
saule vorgesehen 1st, 13Bt sich diese Aufgabe erf indungsgemaB 
dadurch 15sen, daB das zweite Getriebeelement als in der Ge- 
triebevorrichtung axial unverschiebbar gelagerte zweite Ge- 
windeschnecke ausgebildet ist, deren Achse zumindest ungefahr 
parallel zur Langsrichtung der Standsaule verlauft und in 
deren Schneckengewinde jeweils mehrere der Abstutzelemente 
eingreifen, und daB mindestens ein Kamm des Schneckengewindes 
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der zweiten Gewindeschnecke langs eines der ersten Gewinde- 
schnecke benachbarten axialen Abschnitts der zweiten Gewinde- 
schnecke mit einer sich entlang diesera Kamm erstreckenden 
Verzahnung versehen 1st:, welche sich rait: dem Schneckengewinde 
der ersten Gewindeschnecke im Eingriff befindet. 

Bei dem erfindungsgemSBen Wagenheber kOnnen die Gewinde- 
schnecken ein- oder mehrgangig sein; ist die zweite Gewinde- 
schnecke mehrgSngig, hangt es vom Durchmesser der ersten 
Gewindeschnecke ab, ob nur der Kamm eines Gewindegangs oder 
die Kcimme mehrerer Gewindegange mit der erwShnten Verzahnung 
fur den Eingriff der ersten Gewindeschnecke versehen werden 
mufi bzw. miissen. Da die Herstellung dieser Verzahnung an der 
zweiten Gewindeschnecke natiirlich Kosten verursacht, wird man 
im allgemeinen nur einen verhaltnismaBig kleinen axialen Ab- 
schnitt der zweiten Gewindeschnecke mit einer solchen Ver- 
zahnung versehen, obwohl es grunds&tzlich auch mOglich ware, 
die Verzahnung iiber die ganze LSnge der zweiten Gewinde- 
schnecke zu erzeugen. 

Das Konstruktionsprinzip des erf indungsgemafien Wagenheber s 
erbffnet die Moglichkeit, die folgenden Vorteile zu erzielen: 

Die anzuhebende Hublast verteilt sich auf mehrere der an der 
Standsaule vorgesehenen Abstlitzelemente - je langer die 
zweite Gewindeschnecke ist, urn so gr6J3er ist auch die Zahl 
der Abstutzelemente, auf die sich die Hublast verteilt so 
daS die Werkstoffe von zweiter Gewindeschnecke und Abstiitz- 
elementen einer weitaus niedrigeren spezifischen Flachen- 
pressung unterworfen werden als bei den bekannten Wagenhebern 
mit Schneckengetriebe, bei denen nur ein Zahn oder h6chstens 
zwei Zahne der Zahnstange bzw. des sich mit dieser im Ein- 
griff befindlichen Zahnrads zum Tragen kommen. Deshalb unter- 
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liegt der erfindungsgemaBe Wagenheber auch bei hohen Hub- 
lasten einem geringeren VerschleiB. 

Eln erfindungsgemaBer Wagenheber l£Bt sich bei vorgegebener , 
relativ hoher Hublast nicht nur - w±e tlbl±ch - in Stahl aus- 
fiihren, sondern auch in viel leichtgewlchtigeren Materialien, 
wie Leichtmetall-Legierungen; hierfiir ist nicht nur der Um- 
stand verantwortlich, daB stets mehrere der an der Standsaule 
vorgesehenen Absttitzelemente mit der zweiten Gewindeschnecke 
zusammenwirken, sondern auch die Verwendung einer Gewinde- 
schnecke als mit den Abstutzelementen zusammenwirkendes 
Getriebeelement . 

Der Wagenheber kann aufgrund seines Doppelschneckengetriebes 
auch ohne wei teres so ausgelegt werden, daB der Wagenheber 
auch bei Belastung mit einer hohen Hublast sich stets im Zu- 
stand der Selbsthemmung befindet, d. h. der Lasttrager kann 
nur durch BetStigen der Antriebsvorrichtung abgesenkt werden. 

Dennoch laBt sich das Getriebe ohne weiteres so auslegen, daB 
eine Umdrehung der ersten Gewindeschnecke und damit z. B. 
einer diese antreibenden Handkurbel eine HubhGhe von ca. 2 mm 
zur Folge hat, was deutlich mehr ist als bei den eingangs be- 
schriebenen Gelenkwagenhebern, welche sich auch langst nicht 
so stark belasten lassen wie ein erfindungsgemaBer Wagen- 
heber • 

Anders als ein Gelenkwagenheber laBt das erfindungsgemaBe 
Konstruktionsprinzip eine unbegrenzte Hubhtthe zu - die maxi- 
male Hubhohe hSngt nur von der LSnge der Standsaule bzw. der 
Lange der an der Standsaule vorgesehenen Reihe von Abstutz- 
elementen ab so daB fur den erf indungsgem&Ben Wagenheber 



PCT/EP99/09730 



- 7 - 



auch Einsatzfalle in Frage kommen wie das Abstiitzen eines 
WohnwagenanhSngers . 

Die bekannten Wagenheber der eingangs beschriebenen ersten 
Gruppe haben als LasttrSger iiblicherweise einen ausleger- 
artigen Einsteckdorn zum Einstecken in ein an der Fahrzeug- 
karosserie vorgesehenes Rohr, weshalb fur diese Wagenheber 
auBer der Bezeichnung SSulenheber auch der Begriff Einsteck- 
heber tiblich ist. Hingegen weisen die bekannten Wagenheber 
der eingangs geschilder-ten zweiten Gruppe, d. h. die bekann- 
ten Gelenkwagenheber , am vorderen LasttrSgerende iiblicher- 
weise ein Lastauf nahmeteil auf , welches von unten gegen die 
Karosserie des anzuhebenden Fahrzeugs angesetzt wird. Das 
Konstruktionsprinzip des erfindungsgemSBen Wagenhebers er- 
laubt es nun ohne weiteres, in jeder der beschriebenen Weisen 
angesetzt zu we r den, wozu es nur erforderlich 1st, den an der 
Getriebevorrichtung vorgesehenen LasttrSger entsprechend aus- 
zubilden, AuBerdem eignet sich der erf indungsgemaBe Wagen- 
heber als sogenannter Einheitsheber fur samtliche Personen- 
wagen, an deren Karosserie der Lasttrager von unten anzu- 
setzen ist; dies ist bei den bekannten Gelenkwagenhebern 
nicht mSglich, wShrend es bei einem erf indungsgem&fien Wagen- 
heber gegebenenf alls nur eines Austauschs des am Lasttrager 
vorzusehenden Lastauf nahmeteils bedarf. 

GrundsStzlich ware es denkbar, daB die erste Gewindeschnecke 
in der Getriebevorrichtung zwar drehbar, jedoch axial ver- 
schiebbar gelagert ist, bei bevorzugten Ausf uhrungsf ormen ist 
die erste Gewindeschnecke jedoch auch axial unverschiebbar 
gelagert . 

Die Standsaule mufi nicht unbedingt iiber ihre gesamte Lange 
geradlinig ausgebildet sein; es empfiehlt sich jedoch, zumin- 
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dest denjenigen LSingenbereich der Stands&ule geradlinig aus- 
zubilden, welcher mit der zweiten Gewindeschnecke zusammen- 
wirkt. Ebenso ware es grundsatzlich denkbar, die Achse der 
zweiten Gewindeschnecke gegenuber der LSngsrichtung des mit 
der Reihe von Abstiitzelementen versehenen Standsaulenab- 
schnit-ts geringfiigig zu neigen, obwohl es zu bevorzugen ist, 
daB die Achse der zweiten Gewindeschnecke parallel und die 
Achse der ersten Gewindeschnecke senkrecht zur L&ngsrichtung 
dieses Standsaulenabschnitts verl^uft. 

Da eine Stands&ulenl&nge, welche wesentlich grdBer ist als 
die maximal mttgliche Hubhdhe, nur die Unterbringung des nicht 
benutzten Wagenhebers erschwert, zeichnen sich bevorzugte 
Ausf Uhrungsf ormen des erf indungsgemSBen Wagenhebers dadurch 
aus, daB sich die an der Standsaule vorgesehene Reihe von 
Abstiitzelementen mindestens nahezu iiber die ganze LSnge der 
Standsaule erstreckt. 

Bei verhaltnismSBig grofier axialer Lange der zweiten Gewinde- 
schnecke kGnnte diese in der unteren und/oder oberen End- 
stellung des Lasttragers iiber die an der Standsaule vorge- 
sehene Reihe von Abstiitzelementen hinausragen; bevorzugt wird 
der erf indungsgemaBe Wagenheber jedoch so gestaltet, daB die 
axiale Lange des Schneckengewindes der zweiten Gewinde- 
schnecke urn ein Vielf aches kleiner ist als die Lange der 
Reihe von Abstiitzelementen - die Gesamtlange der zweiten 
Gewindeschnecke kann dabei ohne weiteres etwas grdBer sein 
als die axiale L&nge ihres Schneckengewindes, schon wegen der 
Lagerung der Gewindeschnecke. im allgemeinen wird man die 
axiale LSnge des Schneckengewindes der zweiten Gewinde- 
schnecke jedoch nur so groB wahlen, daB sich die Aufnahme der 
Hublast iiber eine hinreichende Zahl der an der Standsaule 
vorgesehenen Abstiitzelemente verteilt, weshalb die axiale 
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LSnge des Schneckengewindes der zweiten Gewindeschnecke 
bevorzugt ungefShr gleich dem Ein- bis Vierfachen des AuBen- 
durchmessers der ersten Gewindeschnecke ist, vorteilhaf ter- 
weise nur ungefahr doppelt so groB wie der AuBendurchmesser 
der ersten Gewindeschnecke. 

Ahnlich wie bei dem Wagenheber nach der US-A-4 093 181 kSnnte 
es sich bei der Antriebsvorrichtung fur die Getriebevorrich- 
tung urn einen Motor handeln, z. B. urn einen an das Bordnetz 
des Fahrzeugs anschlieSbaren kleinen Elektromotor ; im allge- 
meinen wird man jedoch als Antriebsvorrichtung eine Hand- 
kurbel vorsehen, welche an der ersten Gewindeschnecke abge- 
bracht, insbesondere schwenkbar angelenkt ist, und zwar urn 
eine zur Gewindeschneckenachse senkrechte Achse schwenkbar. 

Die an der Standsaule vorgesehene Reihe von Abstiitz element en 
kttnnte, wie bei den vorstehend beschriebenen bekannten Wagen- 
hebern mit Schneckengetriebe, von einer an der Stand s£ule 
befestigten oder die Standsaule selbst bildenden Zahnstange 
gebildet werden; es ware aber auch denkbar, auf der Profil- 
wand eines die Standsaule zumindest im wesentlichen bildenden 
Hohlprofils einzelne Rippen im Abstand hintereinander anzu- 
bringen, z. B. anzuschweiBen, welche die Abstiitzelemente 
bilden. Bevorzugte Ausf uhrungsformen des erfindungsgemaBen 
Wagenhebers zeichnen sich jedenfalls dadurch aus r daB die 
Abstutzelemente jeweils eine ungefahr quer zur StandsSulen- 
langsrichtung verlaufende Abstutzf lache bilden, urn so die 
spezifische FlSchenpressung zwischen den Abstiitzelementen und 
der zweiten Gewindeschnecke m5glichst klein zu halten. Diesem 
Ziel besonders forderlich ist es, wenn die Abstutzf lachen be- 
zliglich senkrecht zur Stands^uleniangsrichtung verlaufender 
Ebenen entsprechend der Steigung des Schneckengewindes der 
zweiten Gewindeschnecke geneigt sind. 
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Aus Grunden der Gewichtsreduzierung stellt man die Standsaule 
von Wagenhebem iiblicherweise aus einem metallischen Hohl- 
profil her; diese MaBnahme er6ffnet die MOglichkeit , die an 
der StandsSule vorzusehende Reihe von Abstlitzelementen be- 
sonders kostengiinstig herzustellen: Bei bevorzugten Ausfiih- 
rungsformen des erf indungsgemafien Wagenhebers ist die Stand- 
saule mindestens ira Bereich der Reihe von Abstutzelementen 
als Hohlprofil ausgebildet, dessen der zweiten Gewinde- 
schnecke zugekehrte Profilwand mit einer Reihe von Schlitzen 
flir den Eingriff des Schneckengewindes der zweiten Gewinde- 
schnecke versehen ist. Solche Schlitze kann man einfach und 
blllig ausstanzen, urn jedoch den VerschleiB an StandsSule und 
zweiter Gewindeschnecke mttglichst gering zu halten, empfiehlt 
es sich, die Schlitze nicht einfach auszustanzen, sondern 
einen an den unteren Rand eines jeden der Schlitze angrenzen- 
den Prof ilwandbereich der StandsSule in das Innere des Hohl- 
profils hinein derart umzubiegen, daB dieser Profilwand- 
bereich eine Abstiitzf lache fur eine Flanke des Schnecken- 
gewindes der zweiten Gewindeschnecke bildet. In diesem Fall 
wird die spezifische FlSchenpressung zwischen Standsaule und 
zweiter Gewindeschnecke dann besonders gering, wenn die Ab- 
stiitzf lache derart geneigt ist, daB sie sich an die Flanke 
des Schneckengewindes der zweiten Gewindeschnecke anschmiegt. 

Vor allem dann, wenn, wie dies zu bevorzugen ist, die Ge- 
triebevorrichtung ein an der Standsaule langsverschiebbar 
geftihrtes Getriebegeh&use aufweist, in dem die beiden Ge- 
wlndeschnecken angeordnet und gelagert sind, kann der Last- 
trSger - wie an sich bekannt - vom GetriebegehSuse selbst 
gebildet werden; damit der erf indungsgem£Be Wagenheber jedoch 
moglichst universell einsetzbar ist, werden Ausf uhrungsf ormen 
empfohlen, bei denen der Lasttrager als an der Getriebevor- 
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richtung angebrachter armartiger Ausleger ausgebildet ist, 
welche sich in einer Gebrauchsstellung quer von der Stand- 
sfiule weg erstreckt. Beim Lasttrager kann es sich dann um 
einen Einsteckdorn oder um einen mit einem Lastaufnahmeteil 
versehenen Arm handeln. 

Statt die zweite Gewindeschnecke unmittelbar mit: der ersten 
Gewindeschnecke anzutreiben, kann erfindungsgem^fl auch ein 
Schneckenrad vorgesehen werden, welches sich mit: dem 
Schneckengewinde der ersten Gewindeschnecke im Eingriff be- 
findet, mit der zweiten Gewindeschnecke drehfest verbunden 
ist und eine mit der Achse der zweiten Gewindeschnecke zu- 
sammenf allende Drehachse hat. Da dieses Schneckenrad den Ein- 
griff des Schneckengewindes der zweiten Gewindeschnecke in 
die Reihe von Absttitzelementen jedoch zulassen muB, 1st es 
erforderlich, den AuBendurchmesser des Schneckenrads kleiner 
zu halten als den AuBendurchmesser des Schneckengewindes der 
zweiten Gewindeschnecke, was - bei gleicher Hublast - ein 
hoheres Drehmoment der die Getriebevorrichtung antreibenden 
Antriebsvorrichtung erfordert als bei Ausf uhrungsf ormen, bei 
denen die erste Gewindeschnecke die zweite Gewindeschnecke 
unmittelbar antreibt. 

Fur den so modif izierten erf indungsgemfiBen Wagenheber 
empfiehlt es sich, den AuBendurchmesser des Schneckenrads 
hdchstens gleich dem Kerndurchmesser des Schneckengewindes 
der zweiten Gewindeschnecke zu machen, damit letztere mog- 
lichst tief in die Reihe von Abstutzelementen eingreifen 
kann. 

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung 
ergeben sich aus den beigefOgten AnsprUchen und/oder aus der 
beigefiigten zeichnerischen Darstellung sowie der nachfolgen- 
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den Beschreibung von vier besonders vorteilhaf ten Aus- 
fUhrungsforraen; in der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 die erste Ausfuhrungsform des erfindungsgemSBen 

Wagenhebers in einer Fr on transient (vom anzuheben- 
den Fahrzeug aus gesehen), jedoch mit geschnitte- 
ner Getriebevorrichtung; 

Fig, 2 diesen Wagenheber in Richtung des Pfeils A in 

Fig. 1 von der Seite gesehen, jedoch wiederum mit 
geschnittener Getriebevorrichtung; 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie 3-3 in Fig. 1; 

Fig. 3 A die in Fig. 3 dargestellten Getriebeelemente, 

jedoch in einem anderen Eingrif f szustand der an 
der zweiten Gewindeschnecke ausgebildeten Ver- 
zahnung in den Gewindegang der in den Figuren 3 
und 3A in einer Seitenansicht dargestellten 
ersten Gewindeschnecke; 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie 4-4 in Fig. 2; 

Fig. 5 eine Seitenansicht des oberen Teils der zweiten 

Ausfuhrungsform des erf indungsgemSBen Wagenhebers 
mit gestrichelt dargestellten Getriebeelementen; 



Fig. 6 



einen Teil der Draufsicht auf die zweite Ausfuh- 
rungsform, gesehen in Richtung des Pfeils B in 
Fig. 5; 
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Fig. 7 die dritte Ausfiihrungsform des erf indungsgem^Ben 

Wagenhebers in einer Frontansicht (vom anzuheben- 
den Fahrzeug aus gesehen, jedoch mit geschnitte- 
ner Getrlebevorrichtung, wobei der obere Teil der 
Standsaule sowie ein Teil der Handkurbel wegge- 
lassen wurden; ) 

Fig. 8 die dritte Aus fuhrungs form in Richtung des 

Pfeils C in Fig. 7 von der Seite gesehen und 
wiederum mit geschnittener Getriebevorrichtung ; 

Fig. 9 einen Schnitt nach der Linie 9-9 in Fig. 7; 

Fig. 10 einen Schnitt nach der Linie 10-10 in Fig. 7; 

Fig. 11 die vierte Aus fuhrungs form des erf indungsgem&Ben 

Wagenhebers in einer den Figuren 2 und 8 ent- 
sprechenden Schnittdarstellung, und 

Fig. 12 einen Schnitt nach der Linie 12-12 in Fig. 11. 

Der in den Figuren 1 bis 4 dargestellte Wagenheber hat eine 
als Ganzes mit 10 bezeichnete StandsSule, die im wesent lichen 
von einem in Fig. 3 deutlich erkennbaren metallischen Hohl- 
profil 12 gebildet wird, das liber seine ganze LSnge gerad- 
linig ausgebildet ist. Bestandteile der StandsSule 10 sind 
noch eine am unteren Ende des Hohlprofils 12 befestigte, 
z. B. angeschweiBte sogenannte Kippf uBplatte 14, mit der der 
Wagenheber auf den Boden aufgesetzt werden soli, und eine das 
obere Ende der StandsSule verschlieBende, beispielsweise 
gleichfalls angeschweiBte Kopfplatte 16. 
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Am Hohlprof±l 12 der Standsaule 10 ist ein ungefahr quader- 
fdrmiges Gehause 18 einer als Ganzes m±t 20 bezeichneten 
Getriebevorrichtung so langsverschiebbar geftthrt, w±e dies 
besonders deutlich die Figuren 2, 3 und 4 erkennen lassen. An 
dem Gehause 18 ist ein auslegerartiger Lasttrager 22 ange- 
bracht, den die Fig. 2 in seiner Gebrauchsstellung zeigt, in 
der er sich senkrecht von der Standsaule 10 weg erstreckt. 
Dieser Lasttrager wird von einem metallischen Profil mit 
einem ungefahr U-f3rmigen, oben offenen Querschnitt gebildet, 
dessen Boden 22a im Bereich des gemSS Fig. 2 rechten Endes 
des Lasttragers 22 teilweise entf ernt und teilweise hochge- 
bogen wurde, so daB er einen in der Gebrauchsstellung des 
Lasttragers 22 gegen das Gehause 18 anliegenden Anschlag 22b 
bildet und die Prof ilseitenwSnde 22c und 22d das Gehause 18 
teilweise umgreifen und die Anlenkung des Lasttragers 22 am 
Gehause 18 derart ermoglichen, daB sich dieser urn eine Achse 
22e in eine Nichtgebrauchsstellung hochschwenken laBt - die 
Achse 22e verlauft senkrecht zur Langsrichtung der Standsaule 
10. Am vorderen, gemaB Fig. 2 linken Ende des Lasttragers 22 
ist ein an sich bekanntes Lastauf nahmeteil 24 angeordnet, 
welches urn eine parallel zur Achse 22e verlaufende Achse 24a 
schwenkbar am Lasttrager 22 angelenkt und so gestaltet ist, 
daB es sich im Bereich eines von einer sogenannter Karosse- 
rieschwellernaht gebildeten Stegs von unten gegen die 
Karosserie eines Personenwagens ansetzen und anlegen ia8t, 
wenn der Lasttrager 22 seine in Fig. 2 dargestellte Ge- 
brauchsstellung einnimmt und sich das Gehause 18 der Ge- 
triebevorrichtung 20 im unteren Bereich der Standsaule 10 
befindet, so wie dies die Fig. 2 zeigt. 

In den beiden Seitenwanden des Gehauses 18 ist eine erste 
Gewindeschnecke 30 urn eine Achse 30a drehbar gelagert, welche 
senkrecht zur Langsrichtung des Hohlprofils 12 verlauft; die 
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Gewindeschnecke 30 ist mit einem Wellenstummel 30b versehen, 
der die eine Seitenwand des Gehauses 18 durchgreift und an 
dem eine Handkurbel 32 so angelenkt ist, daB sie sich um eine 
senkrecht zur Achse 30a verlaufende Achse 32a schwenken l&Bt. 
Ein Schneckengewinde der Gewindeschnecke 30 wurde mit 30c 
bezeichnet . 

In der oberen und in der unteren Wand des Gehauses 18 is-t 
eine zweite Gewindeschnecke 34 um eine parallel zur LSngs- 
richtung des Hohlprofils 12 verlaufende Achse 34a drehbar 
sowie axial unverschieblich gelagert; das Schneckengewinde 
dieser Gewindeschnecke wurde mit 34c bezeichnet:. Damit sich 
die zweite Gewindeschnecke 34 durch die erste Gewindeschnecke 
30 antreiben laBt, ist tiber einen der ersten Gewindeschnecke 
30 benachbarten axialen Abschnitt der zweiten Gewindeschnecke 
34 der Kanun 34d des Schneckengewinde s 34c mit: einer Verzah- 
nung 36 versehen, welche nur in den Figuren 3, 3 A und 4 dar- 
gestellt wurde; infolge dieser Verzahnung bildet der Kamm 34d 
des Schneckengewindes 34c ZShne 3 6a, deren Form dem Profil 
des Schneckengewindes 30c der ersten Gewindeschnecke 30 ange- 
paBt wurden, so daB die Verzahnung 36 mit dem Schnecken- 
gewinde 30c m5glichst spielfrei kammen kann, so wie dies die 
Figuren 3, 3A und 4 darstellen. In Fig. 3 ist auch besonders 
deutlich erkennbar, daB in dem mit der Verzahnung 36 ver- 
sehenen axialen Abschnitt der zweiten Gewindeschnecke 34 
letztere erf indungsgemaB eine einem Zahnrad ahnliche Quer- 
schnittsform besitzt, wobei nach einem weiteren Merkmal der 
Erfindung der Abstand der Achse 30a von der Achse 34a minde- 
stens gleich, vorzugsweise jedoch nur geringfugig gr5Ber ist 
als die Halfte der Summe aus dem Kerndurchmesser des 
Schneckengewindes 30c und dem AuBendurchmesser der zweiten 
Gewindeschnecke 34 bzw. aus dem Kerndurchmesser der Ver- 
zahnung 36 und dem AuBendurchmesser des Schneckengewindes 
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30c. Lange und Lage des axialen Abschnitts der zweiten 
Gewindeschnecke 34, in dem der Kamm 34d des Schneckengewindes 
34c mit der Verzahnung 36 versehen ist, miissen mindestens so 
gew&hlt werden, daB alle diejenigen Bereiche des Schnecken- 
gewindes 34c , welche bei sich drehenden Gewindeschnecken mit 
dem Schneckengewinde 30c in Beriihrung kommen kSnnen, mit: der 
Verzahnung 36 versehen sind. 

Ein Vergleich der Figuren 3 und 3A l&Bt erkennen, wie sich 
beim Drehen der ersten Gewindeschnecke 30 die Verzahnung 36 
im Schneckengewinde 30c der zweiten Gewindeschnecke 34 ab- 
w&lzt. 

ErfindungsgemSB ist das Hohlprofil 12 der Stands^ule 10 mit 
einer "Leiter" versehen, in welche das Schneckengewinde 34c 
der zweiten Gewindeschnecke 34 eingreift und auf deren 
"Sprossen" sich die gem&B Fig. 2 untere Flanke 34e des 
Schneckengewindes 34c abstutzt. Diese "Leiter" erstreckt sich 
zumindest nahezu liber die gesamte Lange der StandsSule 10 
bzw. des Hohlprofils 12. Besonders vorteilhaft ist es, wenn 
die "Leiter" bzw. deren "Sprossen" - in L&ngsrichtung der 
Stands^ule 10 gesehen - so konkav gewOlbt sind, daB sich das 
Schneckengewinde 34c uber einen mGglichst groBen Umfangs- 
winkel der zweiten Gewindeschnecke 34 auf den "Sprossen" ab- 
stutzen kann, urn so die spezifische Flachenpressung zwischen 
der zweiten Gewindeschnecke 34 und denjenigen Bereichen der 
Stands&ule, auf denen sich die zweite Gewindeschnecke ab- 
stutzt, mOglichst klein zu halten. 

Wie die Fig. 4 erkennen l&Bt, ist der der zweiten Gewinde- 
schnecke 34 zugewandte Wandbereich 12a des Hohlprofils 12 im 
Querschnitt konkav gestaltet, wobei der Krummungsradius 
dieses konkaven Wandbereichs vorzugsweise nur geringfUgig 
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grOSer ist als der halbe Kerndurchmesser des Schnecken- 
gewindes 34c. 

Wie die F±g. 1 zeigt, wurden zur Bildung der "Leiter" aus dem 
Wandbereich 12a des Hohlprofils 12 Schlitze 50 ausgestanzt, 
deren in LSngsrichtung des Hohlprofils 12 gemessene, unter- 
einander gleiche Abst&nde und deren Neigung gegeniiber senk- 
recht zur LSngsrichtung des Hohlprofils 12 verlaufenden 
Ebenen der Steigung des Schneckengewindes 34c der zweiten 
Gewindeschnecke 34 entspricht. Damit die Flanke 34e des 
Schneckengewindes 34 niclvt auf gestanzten Kanten aufliegt und 
die spezifische Fl&chenpressung zwischen der zweiten Gewinde- 
schnecke 34 und dem Hohlprofil 12 noch weiter vermindert 
wird, sind an den unteren Rand eines jeden der Schlitze 50 
angrenzende Prof ilwandbereiche 50b des Hohlprofils 12 in 
dessen Inneres hinein derart umgebogen, daB jeder dieser 
Prof ilwandbereiche eine verh&ltnism&Big groBe AbstutzflSche 
fur die Flanke 34e des Schneckengewindes 34c bildet (siehe 
Fig. 2), welche entsprechend der Neigung der Flanke 34e und 
der Steigung des Schneckengewindes 34c geneigt ist. Wie be- 
sonders deutlich die Fig. 2 erkennen laBt, verteilt sich so 
die auf die Stands&ule 10 zu tibertragende Hublast auf mehrere 
"Sprossen" der Standsaule (bei der gezeichneten Ausf tihrungs- 
form auf 5 Prof ilwandbereiche 50b) und auf mehrere, axial 
beabstandete Umf angsbereiche des Schneckengewindes 34c. 

Nachzutragen ist noch, daB die Teilung der Verzahnung 36 
natiirlich auf die Steigung des Schneckengewindes 34c abge- 
stimmt sein mufl. 

Die Fig. 2 l£Bt auch deutlich erkennen, wie das GehSuse 18 
und damit die gesamte Getriebevorrichtung 20 l&ngsverschieb- 
bar am Hohlprpfil 12 gefuhrt ist. Zu diesem Zweck weisen die 
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obere und die untere Wand des GehSuses 18 gleiche und exakt 
iibereinanderliegende FiihrungsSf f nungen 60 und 62 auf, deren 
Gestalt an die Querschnittsform des Hohlprofils 12 angepaBt 
ist und die so in der oberen bzw. unteren Wand des Gehfiuses 
18 angeordnet sind, daB dessen Riickwand 18a ziemlich spiel- 
frei gegen den riickwartigen Wandberelch 12b des Hohlprofils 
12 anliegt, urn so der Gefahr zu begegnen, daB sich unter dem 
Einf luB der auf den LasttrSger 22 einwirkenden Hublast die 
Kan-ten der Offnungen 60 und 62 am Hohlprofil 12 verkanten, 
wenn die zweite Gewindeschnecke 34 mit ihrem Kerndurchmesser 
nicht spielfrei gegen den Wandbereich 12a des Hohlprofils 12 
anlieg-t. 

Bei der ersten, in den Flguren 1 bis 4 dargestellten Aus- 
ftihrungsform des erf indungsgemSBen Wagenhebers liegt - vom 
anzuhebenden Fahrzeug aus gesehen - die Getriebevorrichtung 
20 vor der Standsaule und die erste Gewindeschnecke 30 vor 
der zweiten Gewindeschnecke 34. Damit lieg-b auch die Kurbel- 
achse der Handkurbel 32 zwischen der StandsSule 10 und dem 
anzuhebenden Fahrzeug. Wenn dies als stttrend empfunden wird, 
kann die Anordnung umgekehrt werden, so wie dies bei der 
zweiten, in den Figuren 5 und 6 dargestellten Aus fUhrungs form 
des erfindungsgemSBen Wagenhebers der Fall ist. 

wahrend die Figuren 1 und 2 die aus LasttrSger und Getriebe- 
vorrichtung bestehende Baugruppe in einer Position darstel- 
len ; in der sie sich im unteren Bereich der Standsaule 10 
befinden, befindet sich diese Baugruppe in Fig. 5 im oberen 
Bereich der Stands£ule. Da sich die beiden Ausf uhrungsf ormen 
bzw. ihre zeichnerische Darstellung ansonsten nicht unter - 
scheiden, wurden in den Figuren 5 und 6 dieselben Bezugs- 
zeichen wie in den Figuren 1 bis 4 verwendet, jedoch unter 
Hinzufiigung eines Strichs, und auBerdem wird im folgenden die 



WO 01/16013 



PCT/EP99/09730 



- 19 - 



zweite Ausf uhrungsf orm nur noch insoweit beschrieben werden, 
als sie von der ersten Ausf uhrungsf orm abweicht. 

Wie bereits erw&hnt, befinden sich bei der zweiten Ausf uh- 
rungsf orm die erste Gewindeschnecke 30' , an der die Hand- 
kurbel 32 1 angelenkt ist, und die zweite Gewindeschnecke 34 1 
- vom anzuhebenden Fahrzeug aus gesehen - hinter der Stand- 
saule 10', d. h. sie sind in einem hinteren Bereich des Ge- 
hauses 18 1 der Getriebevorrichtung 20' untergebracht, und die 
erste Gewindeschnecke 30 1 liegt hinter der zweiten Gewinde- 
schnecke 34 1 . 

Bei den beiden in den Figuren 7 bis 12 dargestellten weiteren 
Ausfuhrungsformen des erf indungsgemSBen Wagenhebers ist 
anstelle der an der zweiten Gewindeschnecke 34 vorgesehenen 
Verzahnung 36 ein Schneckenrad vorgesehen, welches mit der 
zweiten Gewindeschnecke koaxial und drehfest verbunden ist; 
dieses Schneckenrad befindet sich im Eingriff mit der ersten 
Gewindeschnecke, welche inf olgedessen die zweite Gewinde- 
schnecke tiber dieses Schneckenrad antreibt. 

In den Figuren 7 bis 10 wurden dieselben Bezugszeichen wie in 
den Figuren 1 bis 4 verwendet, jedoch wurden die Bezugs- 
zeichen urn 100 erhOht. Da sich die dritte und vierte Aus- 
fiihrungsform von der ersten Ausf Uhrungsf orm nach den Figuren 
1 bis 4 nur in der Gestaltung der Getriebevorrichtung unter- 
scheiden, werden im folgenden auch nur die Getriebevorrich- 
tungen der dritten und vierten Ausf uhrungsf orm n&her be- 
schrieben werden. 

Bei der in den Figuren 7 bis 10 dargestellten dritten Aus- 
f uhrungsf orm ist ein Schneckenrad 136 in die zweite Gewinde- 
schnecke 134 integriert und mit letzterer insbesondere ein- 
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stiickig, so daS sich Gewindeschnecke 134 und Schneckenrad 136 
als ein einziges SpritzguB- Oder DruckguSteil herstellen 
lassen, vorzugsweise sogar als ein Kunststof f -tell- Damit das 
Schneckenrad 136 den Eingriff des Schneckengewindes 134c der 
zweiten Gewindeschnecke 134 in die Schli-tze 150 der Stand- 
saule 110 niclvt verhindert, ist der AuSendurchmesser des 
Schneckenrads 136 kleiner als d^r AuSendurchmesser des 
Schneckengewindes 134c der zweiten Gewindeschnecke 134. 

Mit dem Schneckengewinde 136a des Schneckenrads 136 kammt das 
Schneckengewinde 130c der ersten Gewindeschnecke 130, welche 
sich mittels der Handkurbel 132 antreiben laBt. Wie ein Ver- 
gleich der Figuren 2 und 8 erkennen laSt, ist es bei der 
dritten Ausfiihrungsf orm moglich, den AuSendurchmesser der 
ersten Gewindeschnecke 130 deutlich kleiner zu halten als den 
AuSendurchmesser der ersten Gewindeschnecke 30 der ersten 
Ausfiihrungsf orm; bei entsprechender axialer Lange des 
Schneckenrads 136 kann jedoch auch eine erste Gewindeschnecke 
130 verwendet werden, deren AuSendurchmesser vergleichsweise 
groSer ist als in Fig. 8 dargestellt. 

Naturlich muS das Schneckenrad 136 mit der zweiten Gewinde- 
schnecke 134 nicht einstiicklg sein - die zweite Gewinde- 
schnecke 134 k5nnte auch aus zwei axialen Segmenten bestehen, 
zwischen denen ein als separates Teil hergestelltes 
Schneckenrad angeordnet ist, wobei dann alle drei Telle dreh- 
fest und die beiden Segmente der zweiten Gewindeschnecke auch 
in axialer Richtung fest miteinander verbunden sein mussen. 

In den die vierte Ausfiihrungsf orm darstellenden Figuren 11 
und 12 wurden wiederum dieselben Bezugszeichen wie in den 
Figuren 1 bis 4 verwendet, jedoch wurden diese Bezugszeichen 
urn 200 erhoht . 
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Bei der vierten Ausf uhrungsf orm liegt das durch d±e erste 
Gewindeschnecke 230 antreibbare Schneckenrad 236 auBerhalb 
der eigent lichen zweiten Gewindeschnecke 234 , es ist jedoch 
ebenso wie bei der dritten Ausf uhrungsf orm koaxial zur 
zweiten Gewindeschnecke angeordnet. Mit ihrem einen, gem&S 
Fig- 11 unteren Ende ist die zweite Gewindeschnecke 234 dreh- 
bar und axial unverschieblich im GetriebegehSuse 218 ge- 
lagert, an das andere, obere Ende der Gewindeschnecke 234 
schlieBt sich ein Wellenstummel 234' an, welcher mit: der 
Gewindeschnecke 234 und dem Schneckenrad 236 koaxial sowie 
fest verbunden und mit seinem oberen Ende drehbar sowie axial 
unverschieblich im Getriebegeh&use 218 gelagert ist, Auch bei 
der vierten Ausfxihrungsform ist der AuBendurchmesser des 
Schneckenrads 236 wieder kleiner als der AuBendurchmesser der 
zweiten Gewindeschnecke 234. 

Auch bei der vierten Ausf uhrungsf orm kdnnten die zweite Ge- 
windeschnecke 234, das Schneckenrad 236 und der Wellenstummel 
234 ' einstiickig miteinander sein, es ist aber auch m6glich, 
das Schneckenrad 236 als gesondertes Teil zu fertigen und es 
auf dem Wellenstummel 234 f zu befestigen, welcher zweck- 
maBigerweise mit der Gewindeschnecke 234 einstiickig ist. 

Das mit dem Schneckengewinde der ersten Gewindeschnecke 230 
kSmmende Schneckengewinde des Schneckenrads 236 wurde mit 
236a bezeichnet. 

Bei alien Ausf Uhrungsf ormen des erf indungsgemaBen Wagenhebers 
wird unter dem EinfluB der anzuhebenden Last die zweite 
Gewindeschnecke gegen die StandsSule und damit gegen die an 
dieser vorgesehene Reihe von Abstutzelementen angeprefit . 



WO 01/16013 PCT/EP99/09730 



- 22 - 



Anspriiche 



1. Wagenheber mit einer auf den Boden aufstellbaren Stand- 
saule (10), einer an der Standsaule langsverschiebbar 
gefuhrten Getriebevorrichtung (20), einem an der 
Getriebevorrichtung vorgesehenen, am anzuhebenden Fahr- 
zeug ansetzbaren Lasttr&ger (22) sowie einer Antriebs- 
vorrichtung (30b, 32) fur die Getriebevorrichtung , wobei 
die letztere ein in der Getriebevorrichtung drehbar 
gelagertes, durch die Antriebsvorrichtung antreibbares 
erstes Getriebeelement in Form einer ersten Gewinde- 
schnecke (30) mit quer zur Stands Stulenl&ngsrichtung 
verlaufender Achse (30a), ein in der Getriebevorrichtung 
drehbar gelagertes zweites Getriebeelement (34) sowie 
eine mit diesem drehfeste Verzahnung (36) aufweist, 
welche sich mit dem Schneckengewinde (30c) der ersten 
Gewindeschnecke (30) im Eingriff befindet, und wobei an 
der Standsaule (10) eine sich in deren L&ngsrichtung 
erstreckende Reihe von Abstutzelementen (50, 50b) fur 
eine der Drehung des zweiten Getriebeelements (34) ent- 
sprechende Verschiebung der Getriebevorrichtung ( 20 ) 
l&ngs der StandsSule (10) vorgesehen ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweite Getriebeelement als in 
der Getriebevorrichtung ( 20 ) axial unverschiebbar ge- 
lagerte zweite Gewindeschnecke (34) ausgebildet ist, 
deren Achse (34a) zumindest ungef&hr parallel zur Langs- 
richtung der Standsaule (10) verl&uft und in deren 
Schneckengewinde (34c) jeweils mehrere der Absttltz- 
elemente (50, 50b) eingreifen, und daB mindestens ein 
Kamm (34d) des Schneckengewindes (34c) der zweiten 
Gewindeschnecke ( 34 ) langs eines der ersten Gewinde- 
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schnecke (30) benachbarten axialenAbschnitts der 
zweiten Gewindeschnecke (34) mit einer sich entlang 
diesem Kamm (34d) erstreckenden Verzahnung (36) versehen 
ist, welche sich mit dem Schneckengewinde (30c) der 
ersten Gewindeschnecke (30) im Eingriff befindet. 

2. Wagenheber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die axiale Lange des mit der Verzahnung (36) versehenen 
axialen Abschnitts der zweiten Gewindeschnecke (34) 
hSchstens gleich dem AuBendurchmesser der ersten 
Gewindeschnecke (30) ist. 

3. Wagenheber mit einer auf den Boden auf stellbaren Stand- 
saule, einer an der Standsaule langsverschiebbar ge- 
fuhrten Getriebevorrichtung, einem an der Getriebevor- 
richtung vorgesehenen, am anzuhebenden Fahrzeug ansetz- 
baren Lasttrager sowie einer Antriebsvorrichtung ftir die 
Getr iebevorr ichtung , wobei die letztere ein in der Ge- 
triebevorrichtung drehbar gelagertes, durch die An- 
triebsvorrichtung antreibbares erstes Getriebeelement in 
Form einer ersten Gewindeschnecke mit quer zur Stand- 
saulenlangsr ichtung verlaufender Achse, ein in der 
Getriebevorrichtung drehbar gelagertes zweites Ge- 
triebeelement sowie eine mit diesem drehfeste Verzahnung 
aufweist, welche sich mit dem Schneckengewinde der 
ersten Gewindeschnecke im Eingriff befindet, und wobei 
an der Standsaule eine sich in deren Langs r ichtung 
erstreckende Reihe von Abstiitzelementen fur eine der 
Drehung des zweiten Getriebeelements entsprechende Ver- 
schiebung der Getriebevorrichtung langs der Standsaule 
vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB das zweite 
Getriebeelement als in der Getriebevorrichtung (120; 
220) axial unverschiebbar gelagerte zweite Gewinde- 
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schnecke (134; 234) ausgebildet 1st, deren Achse zu- 
mindest ungefahr parallel zur L&ngsrichtung der Stand- 
sSule (110; 210) verlauft und in deren Schneckengewinde 
(134c; 234c) Jewells mehrere der Abstiitzelemente (150; 
250) eingreifen, und daB die zweite Gewindeschnecke mit 
einem mit ihr koaxialen, die Verzahnung (136a; 236a) 
bildenden Schneckenrad (136; 236) drehfest verbunden 
1st, welches mit dem Schneckengewinde (130c; 230c) der 
ersten Gewindeschnecke (130; 230) k&mmt, wobei der 
AuBendurchmesser des Schneckenrads (136; 236) kleiner 
als der AuBendurchmesser des Schneckengewindes (134c; 
234c) der zweiten Gewindeschnecke (134; 234) ist. 

Wagenheber nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
der AuBendurchmesser des , Schneckenrads (136) hochstens 
gleich dem Kerndurchmesser des Schneckengewindes (134c) 
der zweiten Gewindeschnecke (134) ist. 

Wagenheber nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB auch die erste Gewindeschnecke (30) 
in der Getriebevorrichtung (20) axial unverschiebbar 
gelagert ist. 

Wagenheber nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Standsaule (10) mindestens iiber 
einen mit der Reihe von AbstUtzelementen (50, 50b) ver- 
sehenen axialen standsaulenabschnitt gerade ausgebildet 
ist und daB die Achse (34a) der zweiten Gewindeschnecke 
(34) parallel und die Achse (30a) der ersten Gewinde- 
schnecke (30) senkrecht zur LSngsrichtung dieses Stand- 
s^ulenabschnitts verlSuft. 
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7. Wagenheber nach einera der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich die Reihe von Abstutz- 
elementen (50, 50b) uber mindestens die HSlfte der Lange 
der Stands&ule ( 10 ) erstreckt . 

8. Wagenheber nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB 
sich die Reihe von Absttltzelementen (50, 50b) mindestens 
nahezu iiber die ganze LSnge der StandsSule (10) er- 
streckt . 

9. Wagenheber nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB jede der beiden Gewinde- 
schnecken (30, 34) ein eingSngiges Schneckengewinde 

( 30c , 34c ) auf weist . 

10. Wagenheber nach einem der ' vorstehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die axiale Lange des 
Schneckengewindes (34c) der zweiten Gewindeschnecke (34) 
urn ein Vielf aches kleiner ist als die LSnge der Reihe 
von Abstutzelementen (50, 50b). 

11* Wagenheber nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
die axiale L&nge des Schneckengewindes (34c) der zweiten 
Gewindeschnecke (34) ungefShr gleich dem Ein- bis Ftinf- 
fachen des AuBendurchmessers der ersten Gewindeschnecke 
(30) ist. 

12. Wagenheber nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
die axiale Lange des Schneckengewindes (34c) der zweiten 
Gewindeschnecke (34) ungef^hr doppelt so groB ist wie 
der AuBendurchmesser der ersten Gewindeschnecke ( 30 ) . 
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13* Wagenheber nach einem der vorstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Antriebsvorrichtung eine 
Handkurbel (32) ist, welche an der ersten Gewinde- 
schnecke (30) um eine zu deren Achse (30a) senkrechte 
Achse (32a) schwenkbar angelenkt ist. 

14. Wagenheber nach einem der vorstehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Getriebevorrichtung (20) 
ein an der Stands&ule (10) l&ngsverschiebbar gefuhrtes 
GetriebegehSuse (18) aufweist, in dem die beiden Ge- 
windeschnecken (30, 34) angeordnet und gelagert sind. 

15. Wagenheber nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der LasttrSger (22) und die 
beiden Gewindeschnecken (30, 34) auf derselben Seite der 
Standsaule ( 10 ) angeordnet sind . 

16. Wagenheber nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Stands&ule ( 10 1 ) zwischen dem 
Lasttrager (22 1 ) und den beiden Gewindeschnecken (30 ! , 
34 ' ) verlauft. 

17.. Wagenheber nach einem der vorstehenden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Absttitzelemente (50, 
50b) jeweils eine quer zur StandsSuleniangsrichtung 
verlaufende Abstutzf lache (50b) bilden. 

18. Wagenheber nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abstutzf lachen (50b) bezuglich senkrecht zur Stand- 
saulenl&ngsrichtung verlaufender Ebenen entsprechend der 
Steigung des Schneckengewindes (34c) der zweiten 
Gewindeschnecke (34) geneigt sind. 
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19. Wagenheber nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die StandsSule (10) min- 
destens im Bereich der Reihe von Abstiltzelementen (50, 
50b) als Hohlprofil (12) ausgebildet 1st:, dessen der 
zweiten Gewindeschnecke zugekehrte Profilwand (12a) rait 
einer Reihe von Schlitzen (50) fur den Eingriff des 
Schneckengewindes (34c) der zweiten Gewindeschnecke (34) 
versehen ist. 

20. Wagenheber nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein an den unteren Rand eines jeden der Schlitze (50) 
angrenzender Prof ilwandbereich (50b) der Standsaule (10) 
in das Innere des Hohlprofils (12) hinein derart 
umgebogen ist, daB dieser Prof ilwandbereich eine Ab- 
stutzflache filr eine Flanke (34e) des Schneckengewindes 
(34c) der zweiten Gewindeschnecke (34) bildet. 

21. Wagenheber nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet , daB 
die Absttrtzf lache (50b) derart geneigt ist, daB sie sich 
an die Flanke (34e) des Schneckengewindes (34c) der 
zweiten Gewindeschnecke (34) anschmiegt. 

22. Wagenheber nach einem der vorstehenden Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Lasttrager (22) als an 
der Getriebevorrichtung (20) angebrachter armartiger 
Ausleger ausgebildet ist, welcher sich in einer Ge- 
brauchsstellung quer von der Standsaule (10) weg 
erstreckt . 

23. Wagenheber nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Lasttrager (22) an der Getriebevorrichtung (20) urn 
eine quer zur Standsaulenlangsrichtung verlaufende Achse 
(22e) nach oben wegschwenkbar angelenkt ist und daB ein 
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die Gebrauchsstellung des LasttrSgers def inierender , den 
Schwenkwinkel des Lasttrfigers nach unten begrenzender 
Anschlag (22b) vorgesehen ±s*t. 



24. Wagenheber nach Anspruch 14 sowie Anspruch 22 Oder 23, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Lasttrager (22) am 
GetriebegehSuse (18) angebracht ±st. 
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